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F r a n c e

Dans le numØro prØcØdent, nous avions laissØ la parole à nos partenaires 
Maîtres d�oeuvre pour prØsenter un chantier, une technique particuliŁre ; 
dans ce numØro, nous avons choisi à nouveau de donner carte blanche à 
un de nos partenaires spØcialisØs dans les travaux � uviaux et maritimes.

Ce numØro, c�est aussi l�occasion de rappeler que derriŁre France 
MACCAFERRI, existe un groupe riche d�expØriences de plus de 125 ans, de 
recherches et d�innovations.  C�est d�ailleurs grâce à ce savoir faire qu�un de 
ses procØdØs a ØtØ retenu pour protØger la lagune de Venise de la montØe 
des eaux.

Nous vous souhaitons, chŁre lectrice, cher lecteur, un agrØable moment de 
lecture et de dØcouvertes !

 VENISE SAUVÉE DES EAUX !

Ë En juillet 2005, notre maison mŁre, Maccaferri 
Italie et la sociØtØ de Consortium Maccaferri Projet 
Venise (SCMPV) obtenaient la fourniture et pose de 
480.000 m† d�une technique innovante �matelas 
� ltrant� dans le cadre des travaux pour la protection 
de la lagune de Venise, patrimoine mondial de 
l�humanitØ !

Pour la protection contre la montØe des eaux de la 
ville de Venise, le MinistŁre de l�Equipement et de 
la ville a donnØ le dØpart à la rØalisation du projet 
intitulØ « Moïse » qui prØvoit un systŁme intØgrØ de 
digues mobiles rØalisØ au niveau des 3 accŁs à la mer.

La lagune sera ainsi isolØe de la mer durant les 
phØnomŁnes de haute marØe extrŒme, en Øvitant la 
rØpØtition des ØvŁnements catastrophiques comme 
celui de novembre 1966 oø Venise a ØtØ complŁtement 
inondØe.



‚

UN MATELAS INNOVANT POUR DES DIGUES PROTÉGÉES À VENISE

Les digues mobiles sont constituØes d�une sØrie de 
vannes installØes sur le fond des 3 embouchures.

Dans des conditions normales de marØe, les vannes sont 
remplies d�eau et restent plaquØes sur le fond, tandis 
que dans les cas de hautes marØes extrŒmes, elles 
sont remplies d�air comprimØ pour leur soulŁvement 
jusqu�à Ømersion, formant ainsi une digue temporaire 
qui empŒche les eaux d�envahir Venise et sa lagune.
Les embouchures restent fermØes durant la montØe des 
eaux et pendant les temps de man�uvre des vannes 
(en moyenne 4 à 5 heures).  
Le systŁme est dimensionnØ pour soutenir un Øcart 
entre la mer et la lagune jusqu�à 2 m. Il est donc ef� cace 
mŒme en prØvision d�une augmentation considØrable 
du niveau de la mer durant le siŁcle prochain dß à 
l�effet de serre.
Le mØcanisme de protection ØlaborØ par Maccaferri 
consiste en caissons de bØton prØfabriquØs installØs sur 
les digues. Ces caissons sont constituØs à partir de tapis 
de pierres graduØes posØs sur un matelas � ltrant pour 
protØger de l�Ørosion provoquØe par les affouillements 
et la migration des � nes.
ParallŁlement à d�autres interventions rØalisØes dans 
le monde pour rØguler les � ux des marØes, la solution 
choisie pour la protection en mer implique un matelas 
prØfabriquØ, assemblØ en usine, enroulØ sur un 
cylindre � ottant et transportØ sur le site à protØger aux 
moyens de pontons soigneusement positionnØs.
AprŁs le re� ux de la marØe, le matelas est dØroulØ 
du cylindre dans la direction parallŁle au courant à 
la vitesse d�environ 4 m par minute dans le sens du 
courant.

Le projet « Moïse » comprenait l�Øtude, la 
rØalisation et la validation par des essais 
techniques d�un produit diffØrent des gØotextiles 
lestØs avec des blocs de bØton habituellement 
utilisØs pour les fondations des ouvrages en mer 
� g. (1 et 2).
Compte tenu des conditions bathymØtriques et mØtØo 

marines du site vØnitien (profondeur de 6 à 15m avec 
une hauteur maxi de vague de 1.5 m), le cahier des 
charges exigeait  un produit possØdant non seulement 
des qualitØs de haute � ltration, � exibilitØ, rØsistance, 
durabilitØ, etc.,  mais n�ayant aucune possibilitØ de 
se dØplacer verticalement, restant constamment 
en contact avec le fond au moment de la pose des 
pierres constituant la fondation (� g. 3 et 4).

Les gØotextiles lestØs avec des blocs de  bØton ont 
une permØabilitØ discontinue durant la pose des 
blocs et peuvent se dØchirer (surtout en contact avec 
les arŒtes des blocs en bØton).
C�est pourquoi la pose des blocs (à Venise d�un poids 
de 900 kg) s�effectue aprŁs la pose du � ltre. Il est 
donc nØcessaire de prØvoir un lestage capable de le 
stabiliser sur le fond.
Le lestage en outre, constitue une aide supplØmentaire 
à la pose du � ltre.
La caractØristique supplØmentaire du lestage est liØe 
au bØnØ� ce procurØ par le gØosynthØtique en situation 
dØ� nitive : on prØvoit un lestage continu, uniforme, 
sur la surface du gØosynthØtique de maniŁre à Øviter 
suite à la pose des blocs, le phØnomŁne du« � apping » 
� ottement du gØosynthØtique entre les points � xes 
d�appui des blocs, procurØ par le passage des vagues 
et/ou courants, qui gØnŁre des charges cycliques en 
mesure de le dØtØriorer.

Lagune Mer

MATELAS FILTRANT LESTÉ 

Ce matelas � ltrant, rempli entiŁrement de pierres pour l�alourdir et donc 
rØsister aux courants marins, est un gØocomposite d�une Øpaisseur de
45 mm constituØ de :

� GØotextile � ltrant à la base 
� Renfort en grillage mØtallique double torsion
� GØomat tridimensionnel en polypropylŁne
� GØotextile supØrieur de con� nement  

Ce nouveau procØdØ « matelas � ltrant » lestØ sera posØ sur le fond marin et ensuite 
recouvert de pierres nØcessaires à la rØalisation du logement des vannes. De cette 
maniŁre, le matelas constituera un � ltre qui empŒchera la pierre de s�enfoncer dans 
le sable stabilisant ainsi la structure.
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Dans notre prochain numéro, les photos de la mise en œuvre venant de démarrer sous seront pésentées.



M. DUBOC, si on devait dØ� nir SNV MARITIME en 
quelques mots ?
Je dirais avant tout qu�elle est une entreprise de gØnie 
civil, d�hydraulique spØcialisØe dans les travaux � uviaux 
et maritimes avec un rayon d�actions ciblØes sur les 
dØpartements de l�Eure et de la Seine Maritime.

Comment vous Œtes vous spØcialisØs dans la technique 
du gabion double torsion ?
Au dØpart, pour nous, mettre en �uvre des gabions Øtait 
un mØtier totalement nouveau. La demande du marchØ 
nous a conduit à  consentir beaucoup d�efforts en terme de 
formation interne pour offrir des constructions soignØes 
en gabions double torsion, nous avions l�exigence de la 
qualitØ !
Aujourd�hui nous avons 2 Øquipes de pose dont 80 % du 
temps est consacrØ à la mise en �uvre des gabions double 
torsion.

Depuis combien d�annØes faites vous des gabions double 
torsion ?
A peu prŁs maintenant une dizaine d�annØes. Nous 
intervenons principalement dans la rØalisation de murs de 
soutŁnement, protections de berges, seuils,...

Et avec l�expØrience qui est la vôtre dans ce domaine, 
comment  dØ� niriez vous la technique du gabion double 
torsion aujourd�hui ?
Je dirais trŁs certainement encore  comme une technique 
mal connue et qui possŁde des avantages mØcaniques 
peu ØgalØs. Certaines solutions, entre autres, comme les 
solutions de murs de grande hauteur type le Terramesh 
System mØriteraient d�Œtre plus connues. Les techniques 
en gabions double torsion dans l�ensemble ont un panel 
d�applications incroyables qui laisse entrevoir encore un 
bel avenir.

En tant que spØcialiste de la pose, quel est le principal 
soutien d�un fournisseur comme France MACCAFERRI ?
En premier lieu, ce que l�on apprØcie c�est son soutien 
technique grâce à son bureau technique car il y a 
beaucoup d�applications dans le gabion double torsion et 
son expØrience et savoir faire nous aident à mieux cibler le 
besoin du client.

Cette aide est reliØe aussi par la rØactivitØ au niveau 
chiffrage, ce qui conduit, à un partenariat constructif et 
ef� cace pour les deux entitØs.

Si vous deviez promouvoir votre mØtier, quels seraient 
vos principaux arguments ?
Avant tout, c�est un mØtier assez particulier car on travaille 
beaucoup au bord de l�eau que ce soit au bord d�une 
riviŁre, d�une mare ou d�un � euve. Il faut avant tout aimer 
cette ambiance.
Mais j�ajoute qu�il faut surtout Œtre adepte du mouton  à 5 
pattes.. on rØ� Øchit constamment à de nouvelles solutions, 
on cherche, on teste, on essaie d�anticiper les besoins, les 
Øvolutions du marchØ..,il faut savoir s�adapter..

Que voulez vous que l�on retienne de votre entreprise ?
Une entreprise expØrimentØe dans son domaine, 
dynamique et ouverte aux nouvelles techniques.

Carte d'identité

SNV MARITIME

SituØ à :   CRIQUEBEUF SUR SEINE  (27)
TØl : 02 35 77 01 23

Effectif :  20 
ActivitØs :   GØnie civil portuaire

protection de berges
GØrants :  M. SLIMAKOWSKI 
Email :   s.n.v.maritime@wanadoo.fr

M. DUBOC- RESPONSABLES DES ÉTUDES � SNV MARITIME

Nota bene : Nous tâcherons de mettre à l’honneur 
lors de prochains numéros chacun de nos partenaires. 
Si vous avez des suggestions, n’hésitez pas à  nous 
contacter à com@maccaferri.fr




