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Savoir @couter, sadapter, innover a toujours @t@ au ¢ ur de notre
mission pour vous offrir les r@ponses les plus adaptfes  vos
besoins et probldmatiques. Ce nouveau num@ro de notre lettre
dinformation est ainsi loccasion de vous pr@senter notre dernitre
innovation, fruit de notre r@ exion et savoir-faire. Ce savoir
faire, que nous forgeons sur notre march@ depuis ddj 20 ans,
gr ce vous. Aussi, cet anniversaire, cest le n tre mais aussi le v tre,
alors joyeux anniversaire tous et bonne lecture!

ERVICE

E UNE INNOVATION AU o SEXECUTION

: D
DELA SIMPLICITE ET DELARAP

Le cubiroc est un systtme de construction modulaire  parement
mindral qui consiste en un module pouvant aller jusqu 2m?
facilement transportable gr ce un systtme de levage intdgrg.
Ce nouveau proc@dd@ rdunit  la fois tous les avantages de la double
torsion en termes de performance technique et de durabilit@ tout
en permettant une mise en  uvre simple, rapide et rentable.

MODULE PRET A PEMPLOI: les structures préremplies sont

directement installdes sur le site  construire sans miseen  uvre

particulitre.

TRANSPORTABLE: gr ce  sa soliditd, sa r@sistance et au
systtme de levage intdgr@ qui permet un transport able et ais@.
COMPETITIVITE : solution globalement avantageuse en terme
de rendement.

FLEXIBILITE: en cas de tassement diffgrentiel, |ouvrage
sadapte et suit les mouvements du terrain tout en conservant
son intdgritd.

PERMEABILITE : par | utilisation de pierres st.ches non jointes
pour le remplissage des structures, sont favoris@s | dcoulement
de | eau et son @vacuation.

MODULARITE : possibilitd dagencement sp@ci que en
fonction de | esth@tique recherchde.
INTEGRATION PAYSAGERE : gr ce au remplissage avec des
mat@riaux de provenance locale.



Le chantier de Valdieu Lutran s inscrit dans un program-
me de restauration du canal du Rh ne au Rhin. Les tra-
vaux rdalis@s portent sur une partie des berges du bief de
partage, sur lacommune de Valdieu (68).

Al@poque de la construction du canal, les d@blais d exca-

vation du canal ont @t@ rgcup@r@s en remblai pour former

les berges. Les talus de berges surcharg@s et mal drain@s

ont fait lobjet de multiples glissements de terrain. Les

berges constitu@es uniquement de ces dgp ts et soumi-

ses au batillage ont provoqug des instabilitds locales et le

recul g@n@ral des talus de berges.

Divers confortements au cours des d@cennies ont @t mis

en place au pied des glissements importants mais sans

rgsultat satisfaisant ce jour.

Dans la situation actuelle, la s@dimentation des mat@riaux

@boulds constituait une gkne la navigation et c est pour-

quoi les Voies Navigables de France ont lancg en 2005 un

march@ de restauration et de protection des berges insta-

bles avec trois axes majeurs:

u d@chargement des talus de berge et des talus amont

u restauration du drainage des talus

u mise en place d une protection anti-batillage en matelas
de gabions double torsion.

Les travaux entrepris se sont r@partis comme suit :

« terrassement en déblais

+ confortement des berges érodées en pied par des enro-

chements

* enlévement des protections en palplanches existantes

* mise en place des matelas gabions et de géogrilles

» création de fossés étanchés par gegomembranes

+ stabilisation de chemins - ensemencement

Le marché a été découpé en 3 tranches de travaux, en

période de chdmage du canal sur 3 ans.

La ltre tranche ferme sest d@roulfe de janvier juin

2006. Le d@lai initial de 3 mois ayant @t@ prolong@ cause

des importantes intemp@ries de | hiver 2006.

La technique retenue en matelas de gabions pour la sta-

bilisation des berges de cette premit.re tranche r@pondait

parfaitement trois probl@matiques majeures :

u prot@ger durablement les berges contre le batillage

u pouvoir sadapter aux mouvements et instabilitd du
terrain sans occasionner de rupture (la souplesse na-
turelle de la double torsion permet au matelas gabion
de suivre les mouvements sans d@formation ni rupture
accidentelle).

u permettre la pose en eau, le canal ne pouvant Etre mis
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Géotextile filtrant

Blocs d'enrochements
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Les matelas 7 x 2 x 0.3 ont @t@ prdpar@s plat sur le site.
Un gdotextile a @td placd en sous face et des suspentes
ont @t@ appos@des pour le soultvement.
Une @quipe de 4 personnes @tait chargde de xer les sus-
pentes un palonnier pour manutentionner les matelas
laide dune grue sur tche treillis et les poser en incli-
naison sur les parties de laberge prot@ger. La tenue mg-
canique des matelas sur la berge de pente 3/2 constitude
de mat@riaux limoneux est assurde par frottement |in-
terface matelas/terrain, et am@lior@e par la mise en place
dancrages par tiges d acier HA en tEte de gabion.

Le pied de la protection en matelas n@cessitait dans le
projet d origine un terrassement qui sest avdrd instable
et a ft@ remplac@ sur proposition de lets SETHY par la
mise en place de blocs d enrochements 10-60 kg.

La partie haute de la berge protdgde en matelas de ga-
bions sur environ 1 m a ensuite @t? recouverte d une ggo-
grille tridimensionnelle et recouverte de terre v@g@tale
puis ensemenc@e.

Au vu des r@sultats satisfaisants de la 1t.re tranche rdali-
s@e, la deuxitme tranche de ces travaux vient de d@buter
sur la berge oppos@e avec le prolongement de la protec-
tion en matelas de gabions. La n des travaux est prévue
d@but 2007 en fonction des conditions climatiques.

Sur la 1t re tranche : prts de 3320 mt de matelas gabions
double torsion galfan + pvc ont @t@ misen  uvre.

Sur la 2tme tranche : prts de 2200 mt de matelas sont
prévus.
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